FIII] MOTEURS |

EVINRUDE

Nous étions un peu restés sur notre faim suite
aux essdis des nouveaux Evinrude E-Tec G2 dans
le Wisconsin cet &té (voir n® 321). Seul

le 150 chevaux était disponible & I"essai parmi
les guafre nouvelles puissances de 150 a

200 chevaux. [l y a eu session de ratirapage fin
octobre en Italie sur Ie lac Majeur, et sur des
bateaux construits en Europe, pour changer!
Rappelons que le nouveau bloc d'ou sont
extraites les gualre puissances est un V6 de

2,7 lifres. C'est un deux temps a injection directe
E-Tec, bien sir. Les points clefs concernent une
direction electrohydraulique intégreée (une simple
direction hydraulique reste possible), 'assistant
de trim &t la commande de gaz électrique.

Les quatre puissances sont donc 150, 150 HO,
175 et 200 chevaux.

sur le papier, Evinnede annonce 30 % de couple
en plus pour son nouveau 150 HO par rapport

au Mercury 150 EFI et au Yamaha F150. Il serait
intéressant d'avoir la méme mesure paur

le 150 E-Tec G2 classique. Toujours selon BRF,

la consommation de I"Evinrude 150 HD serait

de 46,9 litres a plein régime contre 53,3 litres
pour le 150 chevaux Mercury EFI et 56,4 lifres
pour le F150 Yamaha. Mos essais de I'Evinrude
150 HO a bord d'un Selection Boat 22 Cruiser
nous ont permis de retrouver cette valeur

au regime maximal ainsi qu'un rendement assez
remarguable de 1,12 mille par litre a la vitesse
de croisiére de 27 neuds.

Un rendement intéressant,
méme en bimoteur

Le test du 175 chevaux G2 5'est déroulé & bord
d'un semi-rigide BWA Sport 28 GT.

Cette experience s'est révelee d'autant plus
intéressante gue nous avions essaye cette méme
coque I"eté dernier avec un 300 chevaun G2.

La paire de 175 chevaux G2 affiche une
consommation cumulée de 91 Uh & 41,5 nceuds,
tandis que le 300 G2 consomme 91,7 litres

a 39,4 neuds. En pointe, nous avons atteint

46,5 neuds avec les 175 chevaux conire
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Le nouveaw milieu
de gamme E-Tec G2
comprend guatre
puissances - 150,
150 HO, 175

et 200 chevoux.

Une couleur de wopot
blew pastel

el une autre ieinte
ramoutlage sant
DjrUTées OU nUBNLer.
| L'essoi de fous

(85 mabeurs

est @ découvrir
prochoinement

dans Mateur Boor.

l'option E-Link permet de répéter les informations
maoteur sur un apporeil mobile via le wifi.

40 neuds aved e 300 G2, En vitesse de croisiere
4 22,5 neuds, en revanche, le monomoteur

300 G2 reste nettement plus economigue

32,2 litres contre 36 litres.

Coincidence, notre essai du nouveau 200 chevaux
G2 s'est déroulé sur le Zodiac Medline 660,

la méme caréns que le Bombard 690 sur leguel
nous avions confronté [e 200 G2 HO aux autres
moteurs du marché (voir notre numeéro

d'avril dernier). La version HO, dont la cylindrée
est nettement supérieure (3,4 1) ofire

des performances supérieures avec une
consommation globalement inférieure.

Une comparaison & prendre toutefois avec

des pincettes, les conditions de test étant un peu

Lo direction assistée se régle depuis le tobleau de bord ;
il est gussi possible d’octiver ou désmctiver le Trim Assist.

différentes dans les deux cas. En résumé, a bord
du Medline 660, nous avons trouve le meilieur
rendement & 30 neuds (31 1} avec 45,7 neuds
en pointe.

Sur ces nouveaux G2 de 150 et 200 chevaux,
Evinrude confinue de metire en avant I'absence
de periode de rodage, I'hivernage automatigue
des moteurs et la presence en standard dun trim
intelligent, d'une direction assistée et d'une
commande de gaz électriqus. La fonction E-Link
{option) permet aussi d'afficher les donnees
muoteur sur un téléphone ou une tablette.

Enfim, le 60 chevaux HO que nous avions teste
dans notre n® 321 reste pour l'instant réservé
au marché ameéricain.




